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RMK E2 -sahkdmoottoripydra on saanut paljon nakyvyyttd myos ulkomaisessa mediassa, iloitsevat RMK Vehicles
Corporation oy:n hallituksen puheenjohtaja Juha-Pekka Rintamaki ja varatoimitusjohtaja Ari Viemerd. KUVAT: KARI
LOFHJELM



SEINAJOKI

Sata miljoonaa euroa.

Ei yhtdan enempaa eika vahempaa ole seindjokelaisen RMK Vehicle Corporation Oy:n
likevaihtotavoite vuodelle 2025.

Viime vuonna toimintansa aloittaneen start up -yrityksen kasvutavoite kuulostaa huikealta, mutta
yrittgjilla itselldadn on vahva usko tuotteeseensa, taysin ainutlaatuiseen sahkdmoottoripydraan.

— Sadan miljoonan liikevaihto tarkoittaa vuodessa 4 000 myytya moottoripyérad. Euroopassa myydaan
vuosittain noin 900 000 moottoripytraa. Ei meidan tavoitteemme mahdoton ole, alle puoli prosenttia
pelkasta Euroopan markkinasta, vakuuttavat yhtion hallituksen puheenjohtaja Juha-Pekka

Rintamaki ja varatoimitusjohtaja Ari Viemero.

Yhti6 tahyaa tosissaan nopeasti kasvaville sahkémoottoripyéramarkkinoille. Talla hetkella markkinan
kooksi arvioidaan noin 330—340 miljoonaa dollaria, mutta se kasvaa vuosittain eri asiantuntijatahojen
tekemien kasvuarvioiden mukaan 30—-80 prosentin nopeudella.

RMK Vehicle sai alkunsa onnellisen sattuman avustuksella.

— Olin vuonna 2017 kehittamassa Maslog-yritykselleni sahkdavusteista pumppukarrya. Ajattelin jo
silloin, ettd moottorin pitaisi olla renkaan sisalla. Sopivaa vaantavaa sdhkomoottoria ei kuitenkaan
I6ytynyt mistaan, kertaa Rintamaki.

Han térmasi Facebookin Ihme harvelit -ryhmassa turkulaiseen tosielaman pelle pelottomaan, Teemu
Saukkioon.

Levyseppahitsaajan koulutuksen saanut Saukkio oli suunnitellut ja rakentanut Suomen ensimmaisen
omavalmisteisen sahkémoottoripyodran, E1:n. Saukkio oli hahmotellut pydran ruutupaperille, opetellut
tarvittavan sahkoétekniikan kirjoista ja internetista googlettamalla ja koonnut moottoripyéran akut
kaytettyjen lappareiden akuista.

— Mietin, etta tuon kaverin taytyy olla tosi fiksu ja otin haneen yhteytta.

Keskusteluissa kavi ilmi, ettd myos Saukkio oli miettinyt moottorin sijoittamista renkaaseen. Sellaista ei
kuitenkaan ollut valmiina olemassa.

— Siihen Teemu totesi, ettd piankos tuollaisen rakentaa. Niin mina sitten palkkasin hanet Maslogiin
tuotekehittajaksi.

Neljaa kuukautta myéhemmin moottori oli valmis.

Rintamaki ja Saukkio ovat molemmat moottoripydramiehia, joten helmikuussa 2018 he ryhtyivat
miettimaan sahkémoottoripyorien valmistamista. Rintamaki halusi kolmannen motoristin, Ari Viemeron,
huolehtimaan esimerkiksi tyyppihyvaksyntaprosesseista, ja "siita se sitten lahti".

Reilussa vuodessa kolmikko on onnistunut rakentamaan sahkdmoottoripydran prototyypin, hakemaan
kehitetylle vannemoottorille patenttia ja myds hankkimaan kunnianhimoiseen hankkeeseensa
rahoituksen: Vastapaattynyt osakeanti Privanetissa toi kassaan sijoittajien rahaa 1,2 miljoonaa. Lisaksi



sahkdémoottoripydralla on nyt jo 50—-60 ennakkotilaajaa eri puolilta maailmaa, muutama myos
Suomesta.

Ensimmaiset moottoripydrat valmistuvat tilaajille ensi kevaana. Parhaillaan RMK Vehicles suunnittelee
kokoonpanotehdasta Seingjoelle yhdessa Into Seindjoen ja muiden yhteistydkumppaneittensa kanssa.

Yritys tyollistaa nyt seitseman henkiléa. Tulevaisuudessa vakea tarvitaan lisaa.

— Insinddrille olisi tarvetta jo nyt, tehdasvakea ryhdytaan rekrytoimaan syksylla, Rintamaki valottaa.

Yhtiéon ensimmainen sahkémoottoripydra, RMK E2, on parhaillaan prototyyppivaiheessa.

Talla hetkella yhtiéssa keskitytdan tuoteaihion viimeistelyyn. Pyéran ulkonakékin saattaa viela muuttua
hieman, mutta tarkeimmat tuotekehityssaadot tehdaan tuotteistamisen puolella.

— Tarkoitus on hioa prototyyppia teolliseen sarjatuotantoon sopivaksi, hintavan kasitydn maaraa taytyy
pystya vahentamaan, Viemero valottaa.

Ensimmaisella prototyypilld on jo ajettu noin 1500 kilometrid. Testipenkissé takavannemoottoria on
testattu 40 000 kilometrin verran. Parhaillaan valmisteilla on toinen prototyyppi, se saadaan testiajoon
noin kuukauden kuluttua.

Toinen meneilldaan oleva tarkea prosessi on moottoripyéran tyyppihyvaksynta. Ensivaiheessa E2:lle
haetaan yksittaishyvaksyntaa, sitten 150 kappaleen valmistamiseen oikeuttavaa kotimaan
pienvalmistushyvaksyntaa ja lopulta myods EU-tyyppihyvaksyntaa, joka mahdollistaa rajoittamattoman
tuotannon.

Moottoripyoran erikoisuus on takavanteen kehaan integroitu moottori. Takavanteen poikkeava ulkonako
keraa katseita, mutta ainutlaatuisessa ratkaisussa on muitakin etuja.

Oululaisen Rantekin valmistamassa moottorissa takavanteen keha toimii roottorina. Sen ansiosta
erillistd voimansiirtoa ei tarvita. Samalla se tarkoittaa moottoripyérén kevyempaa painoa ja suurempaa
akkukapasiteettia. Myds komponenttien maara on pienempi, jolloin myods valmistuskustannukset
pysyvat jarkevalla tasolla.

RMK E2:n toimintasade on 200—-300 kilometria. Peruslaturilla akku tayttyy 80 prosentin lataukseen
muutamassa tunnissa, sahkdautovalmistaja Teslan pikalaturilla parissakymmenessa minuutissa.

Tehoa moottoripytrassa on rajoitettuna 50 kilowattia ja vaantéa 320 newtonmetria. Huippunopeus on
mallissa rajattu 160 kilometrin tuntinopeuteen.

— Ajokokemus sahkomoottoripyoralla on taysin erilainen, vaittaisin ensikokemusta unohtumattomaksi.
Voima tulee heti, tehohavidita ei ole, ja kiihtyvyys on huikea, Rintamaki maalailee.

Potentiaalinen asiakaskunta sdhkdmoottoripyoralle ovat 25-50+-vuotiaat, vihreista arvoista
kiinnostuneet teknologian edellakavijakuluttajat.

RMK:n tahtain on komeasti maailmalla. Suomalaisuus on kuitenkin yhtidlle tarkea arvo.



— Tama on taysin suomalainen innovaatio. Pyrkimyksemme on myds se, etta pysyisimme Seingjoella,
Viemerd sanoo.

Sahkoavusteinen pumppukarry pian
ensiesittelyyn

RMK E2 -sahkdmoottoripydra on ollut viime kesasta alkaen suuren huomion kohteena. Samaan aikaan,
kaiken kiireen keskella, Juha-Pekka Rintamaki on kuitenkin vienyt eteenpain myds toista teknologista
innovaatiota, sahkdavusteista pumppukarrya.

Imu sahkdémoottoripydran ymparilla on ollut kuitenkin sen verran kova, etta apuvoimia on tarvittu. Niita
Maslog sai palkkaamalla Petri Lepiston varatoimitusjohtajaksi, han vie nyt hankkeita ja yhti6ta
eteenpain.

Pumppukarryn prototyyppi on valmis, ja se esitelladan ensimmaisen kerran julkisesti toukokuussa
Helsingissa jarjestettavilla Kuljetus ja logistiikka -messuilla.

Pumppukarryn kehityksesta vastaa Maslog Oy. Juridisesti RMK Vehicles ja Maslog ovat eri yhtidita,
mutta niiden tuotteet perustuvat samaan teknologiseen innovaatioon ja molempien yritysten perustaja
on Juha-Pekka Rintamaki.

— Sahkodavusteisella pumppukarrylla voi liikutella tuhannen kilon kuormaa yhdella sormella.
Aisatunnistimella toimiva sahkomoottori on huikea apu liikkeellelahddsta jarrutukseen saakka,
ergonomia paranee huomattavasti, Rintamaki kertoo.

MyoGs sahkdavusteisen pumppukarryn kaupallinen potentiaali on suuri.

— Pelkastaan Toyotan omistama BT, jolla on tehdas Ruotsissa, myy Eurooppaan ja Pohjoismaihin 300
000 pumppukarrya vuodessa, Rintamaki tietaa.

Sahkoavusteinen pumppukarry on kalliimpi kuin perinteinen lihasvoimin liikuteltava malli. Rintamaki
kuitenkin uskoo tuotteeseensa, silla sen avulla voidaan monessa paikassa korvata suuremmat,
kodmpeldmmat ja huomattavasti kallimmat sahkdiset lavansiirtovaunut.

RMK Vehicles Corporation Oy palkittiin eilen Alfred Kordelinin saation Seindjoen kaupunkirahaston
mydntamalla Seindjoen teknologiapalkinnolla.

Elina Kouhia
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